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iposto en Apnha

Motorfietsen met viercilinder-in-lijnblokken worden in
Nederland ai jaren het best verkocht. Maar nadat de

aiieenheerschappij van Ducati op het gebied van
V-twins in 1997 doorbroken werd, is het aan-

tal liefhebbers voor het V-vervoer sterk
toegenomen. Een vergelijkingstest
tussen de Honda VTR 1000 SP-1,

de Ducati 996 Biposto en de
Aprilia RSV Mille R ver-

telt waarom.



TECHNISCHE
GEGEVENS

HondaVTR WOOSP-1
Motor

Citrndennhaud

Boring i * l *g

C ompress i everhouding

Ontsteking
I Primair* transmissie

Secundair* transmissie

Frame

Voor vering

Achtervering

1 VOOfFWTWWn

Achterrem

Binden

Wielbasis

Balhootdshoek

Naloop

Zithoogte

Drooggewicht

Tankinhoud

Actieradius

KJwrw

Man vermogen

MaiL vermogen

(gemeten achterwiel)

M M . koppel

M u koppel

(gemeten achterwiall

Topsnelheid (teller)

LMOSt gemeten verbruik

Hoogst gemeten verbrjik

Gemiddeld verbruik

Prtti
; Garantie

Vemfcaring (KNMVj
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WA + mini casco
All-Risk met/ 1500.
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vloeisiolgekoeWe 90 graden

V-Iwin met tandwielaangedreven

bovenliggende n&kkenassen en

vier kleppen per cilinder

• M i
100 x 63,6 mm

MtM
•Mdnniscrw benzme-inlectia met I
54 mm gasklephuizen en twee

injecteren per cilinder

digitaal

zesbak

O-ring ketting

aluminium twin spar 'prvof-frime 1

43 mm UPSD-voorvork met ver-

sttlbars veervoorspanning, in- en 1

uitgaande demping, veerweg

130 M l
volledig inslelbare monosenok-

breker, vaarweg 120 mm

twee wm-iwevende 320 mm

remiohijven met vierzuiger Nissin-

remklaumn

230 mm remschijf met tweezuiger 1

Nissin-ramklauw

Meüeler MeZ3 0-graden radiaal-

bwxten: voor 120/70 ZR17,

achter 190/S0ZR17

1,4f>9 mm

24.5 graden

100,6 mm

813 mm
199 kilo
18 Hier

210-240 km

winning md

136 pk/ l 0.500 Ipm

123 pk/9.000 tpm

105 Nm/B.000 Ipm

103 Nm/7.3OO tpm

283 km/u
1:13.5
1:8,8 (cirftjitl
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anleiding om dat uit de doeken te doen is

natuurlijk de verschijning van de hagel-

nieuwe Honda VTR lO0OSP-l,diealslegiti-

meting voor de eerste successen van Colin

Edwards in het WK Superbike dient. Zoals wellicht

bekend, moeten er eerst gekentekende straatfietsen

gemaakt worden die als basis dienen voor de racer,

voordat er met die motor aan het WK Superbike deel-

genomen mag en kan worden. Al is die basis door de

jaren heen steeds smaller geworden. Wie ooit het geluk

heeft gehad eens in het rennerskwartier van Assen

rond te lopen, weet dat er van de originele straatmotor

maar heel weinig overblijft. Zo hebben de viercilinder

Honda's van Aaron Slight en Colin Edwards de laatste

twee jaar met een dubbele achtervork gereden en heeft

Ducati vrachtwagens vol met motorblokken staan, die

reeds lang hun originele vermogen (en ook betrouw-

baarheid) kwijtgeraakt zijn. Maar het gaat verder: spe-

ciaal voor het circuit waar dat weekend geracet wordt,

worden deze blokken geprepareerd. Voor lange, snelle

circuits worden andere blokken gebruikt dan voor

korte, langzamere circuits. Een preparatie die er door-

gaans wat anders uit ziet dan de preparatie van de

argeloze bezoeker die op zijn Honda of Duc naar Assen

gaat.

De komst van de VTR 1000 SP-1 was om twee redenen

noodzakelijk. Ten eerste: ik- RVI 750, mei de VFR 750 ab

oervader, heeft het nooit echt op kunnen nemen legen

de overheersende V-twins van Ducati, afgezien van 1

toen Littlf luim Kocinski ilu wereldtitel vtroverde. Maar

verder was Honda kansloos met zijn vicnïlinders.iei

tweede: de oude, vertrouwde en overigens verdraak!

goede Firestorm heeft te weinig potentieel om het

beter te kunnen doen dan de RVT, dus... werd er

een geheel nieuwe V-twin gebouwd.

De boring/slagverhouding werd gewijzigd

van 98 JC 66 mm naar 100x63,6 mm, wat

een minder en smaller koppel betekent,

maar wel meer toeren en meer topvermo-

gen. Uiteraard werd de klepdiameter ver-

groot om meer te verbranden gassen toe-

gang tot de cilinder te verschaffen, werden

de 48 mm carburateurs vt-rvangen door

een brandstofinjectiesysttt'm met 54 mm

grote gasklephuizen en werden de ketting»

ter aandrijving van de bovenliggende nokkenas-

sen vervangen door tandwielen. Nel als dat al jai

de VTR 750/800 gebruikelijk is. I iet voordeel van dezi

wijze van aandrijven is een preciezere kleptiming. Bij

het wisselen van de nokkenaskettingspanning treedt
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