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Zo geruisloos als Honda Japan de VTR 1000 SP-1
begin september vorig jaar aan de pers voorstelde,
zo 'geruisrijk' snelt de Japanse Honda VTR 1000
SP-1 voorbij aan de West-Europese pers. Plaats van
handeling: het mooiste stadspark van Europa, het
beruchte circuit van Monza.

r ijd: de beruchte maand februari. In
Europa bekend om zijn winterse
karakter met kenmerken als vorst,
sneeuw, gladheid en zwaarbewolkte

luchten. Het lijkt wel of het doorgaans zo
betrouwbare, voorspelbare en op zeker spelen-
de Honda ineens risico's neemt. Risico's aan-
gaande het zeer wel mogelijk mislukken van
deze introductie, risico's aangaande het moge-
lijk mislukken van de (finale?) aanval op de
Ducati-hegemonie in het WK Superbike, na het
toegeven van het 'falen' van hun/de 750 cc vier-
cilinders. Want daar is deze VTR 1000 SP-1 voor
bedoeld: de legitimering om met een van dit
model afgeleide ra eer eindelijk ook weer eens

in de Superbike-klasse het wereldkampioen-
schap binnen te halen.
Het is zelfs goed mogelijk dat Honda risico's
neemt met deze on-Honda-achtige VTR 1000
SP-1. Een Honda waarvan ze er, eventueel tegen
wil en dank, minimaal vijfhonderd moéten
maken om aan de eisen van de FIM te voldoen.
Een motor die als basis al dusdanige sportieve
aspiraties moet hebben, dat hij zo op papier wel
eens minder geschikt zou kunnen zijn voor de
overmatig volle wegen en de overmatig volle
wetboeken: 136 pk bij 10.5000 tpm, stuurhelf-
ten die onder de kroonplaat staan, een voor
Honda tot nu toe unieke UPSD, Metzeler MeZ3
Racing-banden, het voorgeschreven gebruik

Strak en scherp sturen op de VTR 1OOO SP-1.
Het Is geen probleem de machine daar te
prikken waar Je hem het liefst hebben wilt.

van superbenzine vanwege de relatief hoge
compressie...

80 dB is genoeg
Honda en de in de haast bijeengeroepen pers
hebben het geluk aan hun zijde. Van de winter-
se karaktertrekken die februari volgens de
meteorologici behoort te kenmerken, is geen
spoor te ontdekken. Vandaag schijnt de zon,
stijgt het kwik naar 16 graden en ligt de moei-
lijke, hobbelige en ultrasnelle baan in het
stadspark van Monza op ons te wachten.
Dezelfde baan waar Honda twee jaar geleden
nog bijna twee dubbele overwinningen behaal-
de met de Honda RVF V-viercilinders overi-
gens...

Voor mij stuift een hoog in de toeren gejaagde
SP luid bulderend voorbij. Als de berijder
inderdaad net voor het rode gebied overscha-
kelt, zullen de dikste Honda-zuigers toch zo'n



10.500 keer per minuut op en neer gaan en zo'n
136 pk aan de drijfstangen afleveren. Hoeveel
dB's de twee roestvast stalen uitlaatdempers
daarbij aan het wel-
willende oor van de
mensen in de pit-
st ra at afgeven, blijft
onbekend. Zeker
meer dan de 80 dB
die bij 5.250 tpm wette-
lijk vrij mogen komen. We zouden
bijna zeggen dat 80 dB genoeg is. Het
klinkt alvast goed, al is het nog
steeds geen Dut 996.

Comfortabel
Ook niet als je erop zit.
Dat gulzig geslurp
wat o zo goed en
vooral o zo prettig
hoorbaar is op een
Duc, ontbreekt groten-
deels op de VTR. De manier
waarop hij ademt is dan ook
heel anders. Zeg maar revo-
lutionair: tussen de beide
gemeen en heerlijk agres-
sief ogende koplampen,
zit één heel groot neusgat
dat meer frisse lucht op kan
snuiven dan tien dinosaurus-
sen 10 miljoen jaar geleden.
Alleen was die lucht toen wat zui-
verder, maar dat terzijde. Die lucht
gaat in één rechte lijn dwars door
het balhoofd richting airbox. Daar
wordt het gezuiverd door het luchtfil-
ter {maar inderdaad nog steeds niet zo
zuiver als...) voordat de lucht door de
54 mm gasklephuizen van de injectie
stroomt. En daardoor helaas akoestisch
nogal gedempt wordt. Op dat punt zal de
999 de 996 nooit kunnen verslaan dus,
maar dat hoeft ook niet.
Ook de zit is heel anders. Veel minder
sportief, bijna comfortabel zelfs. De
stuurhelften staan dan wel onder
de kroonplaat, maar het lijkt wel of
die kroonplaat hoger staat dan ooit.
De voetsteunen staan eveneens hoog,
maar door de relatief hoge zitpositie niet
te. Gezien de lengte van de 'lefknoppen' onder
die voetsteunen, hadden ze trouwens best wel
wat lager geplaatst kunnen worden... Samen
met de zitruimte op de buddy en de niet al te
brede tank, is deze hypersport ergonomisch
gezien tevens geschikt om de Bol d'Or in je een-
tje te rijden.
Tenminste, als je nekspieren de omvang en de

Snel en gemakkelijk wheeliën op de VTR
1OOO SP-1. Het is geen probleem de machine
daar op het achterwiel te zetten waar je dat
het liefst wilt.
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kracht hebben van de dino's van weleer. Want
even later stuif ik met de cijfer-

tjes 220 op de digitale snel-
heidsmeter op dezelfde
plek voorbij waar net nog
mijn oor gestreeld werd.

Maar nu worden de spieren,
die er vooral voor moeten zorgen

dat het hoofd in zijn positie gehouden
wordt en dat ik het rempunt voor de dub-

bele chicane vooral niet mis, behoorlijk
getergd. Dat ruitje had best
iets hoger gemogen, maar
daar waren ze, gelet op de
aanwezigheid van een rond-

zwervend exemplaar, zelf ook
al achter gekomen. Verder zit
alles op de juiste wijze op de
juiste plaats en heb je (ja, daar
is 'ie weer) total control over de
motor.

Het veelvoud aan de op
Monza broodnodige kunst-
matige vertragers waar je
van boven 240 km/u naar
minder dan 100 km/u

moet (of zelfs nog langza-
mer), laat een aantal dingen

zien: Nissin-san hoeft niet
onder te doen voor signore

Brembo en de koersveranderin-
gen van deze Honda bij deze snel-
heid zijn net zo gemakkelijk (en
wisselend) als die van een dron-
ken fietser. Zowel dosering, vertra-
ging, drukpunt als aangrijpen van
de voorrem en de achterrem staan

op een zeer hoog niveau. Het ach-
terwiel heeft ondanks het achterwe-

ge laten van een anti-blokkeerder in
de koppeling, niet de neiging om

snel te gaan blokkeren. Ook treden
er geen verschijnselen van fading

op tijdens zes rondjes hard accele-
reren-hard remmen. Ondanks het
achterwege laten van staalom-
vlochten remleidingen, waarvan
wij eigenlijk vinden dat ze op een

dergelijke motor aanwezig horen te
zijn. Schijnbaar vinden wij dat niet altijd

terecht...

Op en top
Remmen top, zithouding top, top top (lees top-
snelheid op de goed afleesbare snelheidsmeter:
257 km/u en als ze die twee vreselijke krappe
chicanes er aan het einde van het rechte eind
niet in gelegd hadden nog een stukje meer) en
stuurgedrag top.
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