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Introductie Honda VER 000 SP-1
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Zo geruisloos als Honda Japan de VIR 1000 SP-1
begin september vorig jaar aan de pers voorstelde,
Zo ‘geruisrijk’ snelt de Japanse Honda VTR 1000
SP-1 voorbij aan de West-Europese pers. Plaals van
handeling: het mooiste stadspark van Euraopa, het
beruchte circuit van Monza.

ijd: de beruchte maand februari. In
Europa bekend om zijn winterse
karakter met kenmerken als vorst,
sneeuw, gladheid en zwaarbewolkte
luchten. Het lijkt wel of het doorgaans zo
betrouwbare, voorspelbare en op zeker spelen-
de Honda ineens risico’s neemt. Risico’s aan-
gaande het zeer wel mogelijk mislukken van
deze introductie, risico’s aangaande het moge-
lijk mislukken van de (finale?) aanval op de
Ducati-hegemonie in het WK Superbike, na het
toegeven van het ‘falen’ van hun/de 750 cc vier-
cilinders. Want daar is deze VTR 1000 SP-1 voor
bedoeld: de legitimering om met een van dit
maodel afgeleide racer eindelijk ook weer eens

in de Superbike-klasse het wereldkampioen-
schap binnen te halen.

Het is zelfs goed mogelijk dat Honda risico’s
neemt met deze on-Honda-achtige VTR 1000
SP-1. Een Honda waarvan ze er, eventueel tegen
wil en dank, minimaal vijfhonderd moéten
maken om aan de eisen van de FIM te voldoen.
Een motor die als basis al dusdanige sportieve
aspiraties moet hebben, dat hij zo op papier wel
eens minder geschikt zou kunnen zijn voor de
overmatig volle wegen en de overmatig volle
wetboeken: 136 pk bij 10.5000 tpm, stuurhelf-
ten die onder de kroonplaat staan, een voor
Honda tot nu toe unieke UPSD, Metzeler MeZ3
Racing-banden, het voorgeschreven gebruik

Strak en scherp sturen op de VTR 1000 SP-1,
Het is geen probleem de machine daar te
prikken waar je hem het liefst hebben wilt.

van superbenzine vanwege de relatief hoge
compressie...

80 dB is genoeg

Honda en de in de haast bijeengeroepen pers
hebben het geluk aan hun zijde. Van de winter-
se karaktertrekken die februari volgens de
meteorologici behoort te kenmerken, is geen
spoor te ontdekken. Vandaag schijnt de zon,
stijgt het kwik naar 16 graden en ligt de moei-
lijke, hobbelige en ultrasnelle baan in het
stadspark van Monza op ons te wachten.
Dezelfde baan waar Honda twee jaar geleden
nog bijna twee dubbele overwinningen behaal-
de met de Honda RVF V-viercilinders overi-
gens...

Voor mij stuift een hoog in de toeren gejaagde
SP luid bulderend voorbij. Als de berijder
inderdaad net voor het rode gebied overscha-
kelt, zullen de dikste Honda-zuigers toch zo'n







