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ij de Witte Tornado doelen ut ' nici op dat ene

Aja\, de onvolprezen commerciële graszaad-

specialisten uil de Bij lmcrdie in een kunsl-

stnl'sneOaoafcpan aan de Amsterdamse ring-

weg tweewekelijks TOOI een miljoenenbedrag buiten-

spel mogen staan, begeleid door een machteloos

onderwijstype dal steevast jaarlijks liet prairieachtige

veld moet ruimen. Over schoon schip maken gespro-

ken! Nee, ive doelen op dal andere Ajax, die andere

de chemische schoonmaakwoede uil de [aren zeventig,

samen mei Dato (hel witwaspoeder dat streed tegen

'De Vergelen en'acliLenlwintig-negcneniwmtig-derlig-

BOING- en schoon is uw kunstgebit niet Danclan!1. Mei

goedkeuringvan de Vereniging van Huisvrouwen was

glas water gereinigd. Maar ja, dat was de ti jd dat wit-

wassen nog een andere betekenis had... Hel was liet

tijdperk van de stille voor de slorm van liet begrip VY

Keus: nee, nlel dat waspoeder, maar de Suzuki-coureur

uil Ahbekerk die mei zijn grasdmogimperium juist

weer een grole dienst aan het pingel-Ajax zou kunnen

bewijzen, maar dil geheel ter/.ijde. De Witte Reus uit

Ahbckerk in diensl van de Witte Neus uit Amsterdam.

Ik dwaal rigoureus af.

Schone taak
De huidige Interpretatie van het begrip Witte Tornado

is eigenlijk het alleen recht van een zekere Cofln

Edwards, bijgenaamd de Texas Tornado'. Dankzij

hem haalde Honda in zijn V-tivtn debuutjaai 2(H)((

de wereldtitel van hel WK Superhike binnen op de

fubricks-SI'-1.Vorig jaar weid hem die titel afgesnoept

door het beproefde recept ' f) / / ie Holngnese' en moes-

ten Edwards en Honda lijdzaam met zilver genoegen

nemen. Een heel je wrang is het wel dat de nieuweling,

die vorige «eek op hel circuit van Almeria geïntrodu-

ceerd werd, met de naam SP-2 door het [even gaat... De

2 van (weede plaats? Uiteraard is Honda's achterliggen

de gedachte dat de nieuwe, enkel in wit leverbare

machine een vervolg en/of een doorontwikkeUng is van

de SP-1. waarbij de achterliggende filosofie enigszins

tweeslachtig, zo niet tegenstrijdig is. Aangezien volgens

Honda weinigen de dure IIRC-kit zullen aanschaffen,

moei de standaard SI'-2 meer tegen de HRO Superhike-

Icrwijl levens uit 1 fonda onderzoek gebleken is dat r i j -

ders ten behoeve van 'day to day riding' hij een super

sporlfiets uiteindelijk meer gesteld zijn op comfort.

windbescherming en een voordelig brandstofverbruik.

WIT, daar ligl een schone laak voor de onlwikkelinfts-

afdeling!

Behelpen
Met is slechts een kleine stap van hel redactionele

Almere naar het Zuid-Spaanse Almerïa (tenzij je met

Iberia vliegt), l ien SP-2's staan in depilslraat keurig

opgesteld te blinken in hel prille ochtendlicht. 1 ion

briljant fraaie fahrieks-aebterbruggen, even zo vele

sublieme npside down voorvnrkcn met professionele

verstelmogelijkheden en evenveel wi l , hestickerd plaat-

werk dal het zichl ontneemt op een dito aanlal <tfl<) cc

\-tuinblokken met fi2 (!) mm gaskkphuizen, vernJeow-

de. twaalfgaau injectoreti en 135 paardenkrachten. De

Witte Tornado met nummer 7 aan de contactsleutel

wordt toevertrouwd aan de enige racedame in hel

gezelschap en ik zei de gek. Ik zetel me, grijp de sluur-

hcllten. voel wat vroegtijdig aan de wring en herinner

me ineens de even ervoor door een I Fonda-afgevaardig-

de gebezigde term 'day lo day riding'. Hm, mei zulke

diep gelegen stuurlielKen en hard afgestelde vecrele-

meiileii? Ken druk op de knop en de Y-twin springt aan

met een geluid dal • zo zal later blijken rijdend o]) de

motor indrukwekkender is dan luisterend in de pit-

straat naar passerende Sl'-2's. En da's heler dan anders

ling, de verstelbare koppeliiigsbendel moeiteloos op

laten komen en ik voe« me lussen de andere Sl'-2's

Endtirance (en technisch ondersteund door onder

andere onze freelancer Joost [oïhems).

De eerste ronde worden al diverse zaken duidelijk: hel



TECHNISCHE
GEGEVENS

Honda VTR 1000 SP-2
Motor

Cilinderinhoud
Boring x slag

vtoeistolgekoelde 90 graden
V-twin DOHC BV
M a
100 i 63.6 mm

Compressieverhouding 10,8:1
Carburatie 'Works tuned' PGM-Fuel Inpction
Aantal versnellingen 6
Rijwielgedeelte
Voofvering

I Achtervering

Banden

Remmen

| Balhoofdhoek
Naloop
Wielbasis
Gewicht
Max vermogen
M M . koppel
Topsnelheid
Prijs
Importeur

aluminium twin spar frame
43 mm Shovaa upside down met
verstelbare in- en uitgaande
demping en veervoorspannlng,
veerweg 130 mm
press Forged works' swingarm
met verstelbare in- en uitgaande
demping en veervoorspanning.
vaerweg 120 mm
Ounlop Sportmax D208:
voor 120/70 ZR 17,
achter 19D/50ZR 17
voor twee 320 mm schijven met I
Nissln viennger klauwen, achter
een 220 mm schijf met Nluin
eenïuiger klauw
23,5 graden
94,6 mm
1.420 mm
194 kilo
135 PK/1 0.000 tpm
10J Nm/B.ODOtpm
+265 km/u
€16.830,-(ƒ 37.088,-)
Honda Nederland BV
Nikkelstraat 17
2984 AM Ridderkerk
Tel: 0180-49 17 77

N H maar, u hier! De onverslljtbare Rockel

Ron Haslam zoekt op da SP-2 mat Castrol-

bostlckering al In de pitstraat naar achter-

blijvers.

asfalt is ki niii. de SP-2 heeft dezelfde zeer korte afstand

van de rijder tol het stuur als de SP-1 (voor een erg

direct stuurgevoel), het blok dreunt lekker en pikt mooi

op, en zowel de windbescherming als de opgevouwen

/it houding zijn perfect op mijn 1.76 meter korte lijf

geschreven als ik op het een kilometer lange rechte

eind 234 km/u digitaal aangegeven zie staan. Hm, die

250 komt later wel. Overal (ehh...) zit, platgevouwen op

dat rechte eind, mijn lichaam naadloos aan de motor

geplakt en past de helm grotendeels in het nieuwe bolle

ruitje, waardoor het turbulentieloos aan de wind ont-

snapt. Erg goed.

O ja, nog een niet geheel onbelangrijke constatering:

Ten opzichte van da SP-1 levert versie 2

3 pk's extra, onder andere door grotere gas-

klephulzen en twaallgaats Injecteren. Helaas

gaat dit ten koste van het middengebied.

wat een onwijs gecompliceerd, technisch circuit voor

de onervaren bezoeker. Blinde bochten met hoogte-

verschillen, een onverkwikkelijke integratie van drie

bochten-in-een en onduidelijke rempunten maken

de eerste sessie van twintig minuten 'Behelpen voor

Gevorderden' met veelvuldige stuur- en remcorrecties.

Dat laat de SP-2 toe {hoewel met zijn 194 kilo droog-

gewicht niet op zeer flitsende en qua remmen gelukkig

niet al te agressieve wijze), maar gezien het tempo en

dientengevolge weinig warme Dunlops D208 laat ik

vroegtijdige conclusies in de ijskast. Behalve een

aspect, onderschreven door mijn co-pilote waarvan ik

het gewicht uit fatsoen en ethiek niet heb durven vra-

gen, maar die nooit zwaarder kan zijn dan mijn 65 kilo:

de hardheid van de vering in de standaard setting,

vooral aan de voorzijde. Vol accelereren langs start/

finish resulteerde steevast in dreiging van tanksiappers,

iets waar zij dus op gruwelijke wijze wel aan ten prooi

viel. Die harde vering en demping heeft de SP-2 niel

nodig, maar daarover later meer.

Subjectiviteit en smaak
De overige vier sessies van twintig minuten poken doen

de SP-2 meer recht aan. Het 'Circuito de Velocidad' ont-

wikkelt zich van schrikbarend ingewikkeld tot bizar

uitdagend en het tempo is er dan ook naar (hoewel ik

in de tweede sessie op het rechte eind het gas bij

242 km/u loslaat; och, die 250 komt wel...). Hoogst

opvallend is dat Honda in zijn uitgebreide persinfor-

matie ntels meldt over eventueel gewijzigde geometrie,

terwijl die echt wel anders is ten opzichte van de SP-1:

de balhoofdhoek is nu een supersteile 23,5 graden

(SP-1:24,3 graden), de naloop bedraagt 94,6 mm (was

100,5 mm), terwijl de wielbasis -oh verrassing - op de

SP-2 is toegenomen van 1.409 naar 1.420 mm. Dat het

balhoofd en diens lagers in diameter vergroot is, de

voorste ophangpunten van het blok nu uit geperste

aluminium delen bestaan, het achterste subframe is

gewijzigd en er die waanzinnig fraaie fabrieks-achter-

vork op zit, is duidelijk, maar dat dit op de een of ande-

re wijze geometrische afwijkingen tot gevolg heeft, valt

nergens terug te vinden.

In ieder geval is het wat afwijkende stuurgedrag van de

SP-1 grotendeels weggepolijst; dat bestond uit een

resoluut in de bocht vallend voorwiel bij lage snel-

heden, terwijl bij snelle bochten de motor met been-

spieren, tegengesteld aan de bochtrichting, op zijn lijn

gedrukt diende te worden gehouden. De handelbaar-

heid is een stuk natuurlijker, al moet de motor nog

altijd licht op zijn lijn gezet worden. Het stuurt nog niet

zo vanzelfsprekend en neutraal als ehh... die andere

V-twins uit dat andere land, hoewel de SP-2 zich qua

stabiliteit best kan meten met de Italianen. Overigens

twijfel ik er niet aan dat het stuurgedrag van de SP-2

erg onderhevig is aan persoonlijke smaak en dat de

veerelementen alles in huis hebben om de motor naar

eigen smaak (en gewicht!) af te stellen. Sturen is deels

relatief en deels subjectief, zo bleek bij uitstek in

Almeria. Het 60-65 kilo lichte duo van SP-2 nummer 7

vond de vering te hard, een ongeveer even lichte (en

ervaren) andere rijder vond het juist perfect op alle

fronten en kreeg niet te maken met (naderende) tank-

siappers. Diens co-piloot van honderd kilo vond de

motor in die afstelling instabiel en minder sturen,

waarna de motor door opschroeven van de veervoor-

2 4 WOTDR 2


