
RIJ- HONDA VTR100O SP-2

londa VTRIOi l SP-I verscheen nu alweer twee jaar c en, als extra sportieve variant
van de VTR1 0 Firestorm. Of beter gezegd, als homologatie-model voor de nieuwe
Superb ter opvolging van de welhaast legendarische RC30- en RC45-V4-racers.

Twee j r ervaring met de VT SP-1 leverde voor; s VTR1000 SP-2 op, die zowel qua
ïurstelling als qua technische aanpassingen duidelijk is beïnvloed door de fabrieksracer

Edwards. We reden met de SP-2 op het circuit van Almerfa in Zuid-Spanje.
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p het oog is alleen de
kleurstetling anders, maar
onderhuids blijkt er toch

1 gebeurd. Niel
Sndaardfiets te ver-

beteren, maar ongetwijfeld vooral
ook om dingen aan de racer te
mogen veranderen. Want hoewel
een Superbike-racer ten opzichte
van de standaardmachine dras-
tisch is gemodificeerd, mogen
bepaalde dingen reglementair niet
worden gewijzigd. Wil je dat toch
doen, dan restje dus niets anders
dan de standaardmotor in de
se riep reductie op die punten te wij-
zigen. Honda zelf geeft aan dat de
veranderingen de SP-2 enerzijds
dichter bij de racer hebben
gebracht om privé-coureurs mee
te laten profiteren van de ontwik-
keling van de fabrieksracers (en
naar eigen zeggen werd er .reke-
ning gehouden met de roep om
meer sensatie"), maar anderzijds
toch ook de gebruiksvriendelijkheid
is verbeterd.

Uiteraard is de VTR lichter en
sterker geworden. Om precies te
zijn vijf kilo lichter en 4 pk ster'
ker. al blijkt dat laatste niet direct
uit de vermogensopgave. omdat
Honda nu de nieuwe EC95/1 -norm
hanteert. Bij die norm valt de

j gelijkblijvend vermo-
gen) iets tager uit, met als gevolg
dat de VTR SP-2 voor 99 kW wordt
opgegeven (Honda vermijdt met
opzet de pk-waarde...) ofwel een
klei J5 pk, terwijl de SP-1 voor
136 pk werd opgegeven. Overi-
gens zijn ook wij I gin vorig jaar
al b gonnen met et resultaat van



De VTR heeft ondanks
zijn forse gewicht een
heel vlot stuurkarakter



HONDA VTR1OOO 5P-2
Visuele ver-
schillen met de
SP-l lijn de
hogere, bollere
ruit en denieuwe
achtervork. Hier
is de motor
voorzien van de
bijgeleverde
Castrol-H on da-
stickerkit. voor
de echte race-
loofc

De V-twin kreeg
fors grotere gas-
klephuizen. met
een doorlaat van
62 mm in plaats
van 54 mm

Het dashboard,
dus

Bij deze uitge-
klede VTR zien
we de verplaat-
ste oliekoeler en
(doordat de
linker radiateur
hier verwijderd
is) de nieuwe,
langere motor-
ophangpunten
van geperst
aluminium plaat
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